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Abstract 



The system detects an approach to start interrogating a data medium for identification of a person 
carrying the data medium. An antenna, transmitter and receiver device and/or control electronics are 
designed/arranged to detect an approach and/or contact by detecting reflections of transmitted 
electromagnetic waves, changes in a wave field especially near the door handle and/or changes in the 
electrical capacitance of the antenna. The system detects the approach, especially of the hand of a 
person, to a door handle (10) and/or contact with the door handle to start a data interrogation of a data 
medium for identification of a person carrying the data medium. An antenna (12) ; transmitter and 
receiver device (13) and/or control electronics (14,15) are designed and/or arranged to detect an 
approach and/or contact by detecting reflections of transmitted electromagnetic waves (6), by detecting 
changes in a wave field (16) especially near the door handle and/or by detecting changes in electrical 
capacitance of the antenna. Independent claims are also included for the following: a method of 
controlling a motor vehicle door lock system and a use of a vehicle antenna for detecting the approach 
of a person. 
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Die folgenden Ang abort aind dan worn Anmelder eingereictrten Unterlagen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem 

@ Ea warden ein Kraftfahrzeug-Turschlie&systern, eine 
TurauGengriffanordnung, ein Verfahran zur Steuerung ei- 
nes Kraftfehrzeug-TurschlieGsystems und eine verwen- 
dung einer Kommunikationsantenne eines Kraftfahr- 
zeugs vorgeschlagen. Zur Sensterung einer Annaherung 
an einen TuraufSengriff oder einer Beruhrung eines Tu- 
rauGengrtffs wird eine zur Oberprufung der Zugangsbe- 
rechtigung im R8hmen einer 'Passive Entry"-Funktion 
verwendete, vorzugsweise in den TiirauSengriff integrier- 
te Antenna eingesetzt. 
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Bcschreibung 

Die vorlicgcndc Erfindung bctrifTtcin Kraftfahrzcug-Tur- 
schlieBsystem gcmaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1, 
eine TUrauBcngrifTanordnung fur ein Kraftfahrzeug-Tiir- 5 
sen lieBsy stern gcmaB dem Oberbegriff des Anspruchs 9, cin 
Verfahren zur Steuerung eines Kraftfahrzcug-Turschlicfisy- 
stems gernaB dem Oberbegriff des Anspruchs 12 und eine 
Vcrwcndung cincr Anlcnne cincs Kraftfahrzcugs gcmaB 
dem Oberbegriff des Anspruchs 16. to 

Bekannt sind konventionelle elektromechanischc Kraft- 
fahrzcug- TurschlieBsysicmc rnit Funkfernbcdienung, je- 
doch ohne "Passive Entry"-Funktion. Bei diescn kiassischen 
Kraft fahrzeug-TurschlieBsystcmen beUiligt eine Bedie- 
nungspcrson cine Drucktastc an eincm Fcrnsteucrmodul. 15 
Dadurch wird eine Steuerelektronik aktiviert und durchlauft 
umgehend ihre Reaktionsphase. Aufgrund der Entfemung 
dcr Bedicnungsperson hcim Drticken der Taste des Fern- 
steuernioduls erreicht die Bedienungsperson cinen Turau- 
Bengriff an einer Kraft fahrzeugtiir mit so groBer zeiilicher ™ 
Vcrzogerung, daB die Reaktionsphase der Steuerelektronik 
lange abgeschlossen und das dem TurauBengrifT zugeord- 
nete KraftfahrzeugschloB entriegelt worden ist. Die Bedie- 
nungsperson offnet durch Ziehen am TiirauBengrirT die 
KraftfahrzeugtUr, wobei das KraftfahrzeugschloB cntweder 
mechanisch offnet, also die Sperrklinkc durch die Bewe* 
gung des TurauBengrifFes ausgehoben wird, odcr elekiroinc- 
chanisch oder pneumaiisch ofTnct, wenn vom TurauBengrilT 
ein Steuersignal an einen Offnungsantrieb zum Ausheben 
der Sperrklinkc abgegeben wird. 

Eine Steuerelektronik mit sogenannter "Passive Entry"- 
Funktion, auch "elektronischer SchJussel" genannt, unler- 
schcidct sich von dem zuvor crlautcrtcn kiassischen Kraft- 
fahrzeug-THrschlieBsystem dadurch, daB am Fcmsreuermo- 
dul keine Handhabung, also kcin Tastendruck vorgenom- 
inen werden muB. urn das KraftfahrzeugschloB bei Annahe- 
rung an das Kraflfahrzeug zu entriegeln. Vielmehr erfolgt 
dies selbsliatig bei Annaherung der Bedienungsperson an 
das Kraftfahrzcug. 

Unter "Passive Entry "-Funktion ist hier also insbesondere 
eine automatische, kraftfahrzeugseitige Datenabfrage bzw. 
Menu fik at ion eines bedienerseitigen Datenlragers, insbe- 
sondere cincs Transponders o. dgl. zu verstehen, um festzu- 
stellen, ob eine sich dem Kraflfahrzeug annahemde Bedie- 
nungsperson odcr cine Bedienungsperson. die bcreits im 
Begriff ist, das Kraftfahrzcug bzw. eine Kraftfahrzeugtur zu 
ofimen, zum Zutritt berechtigt ist. Dies wird meist von einer 
entsprechenden Elektronik des Kraflfahrzeugs iibeq^rurt. 
Bei entsprechender Berechtigung dcr Bedicnungsperson er- 
folgt Ublicherweise ein automalisches Enlriegeln cntweder 
einer Zentralverriegelung, des Tursch losses dcr Fahrcrtiir 
oder zumindesi des Turschlosses der Tux, dem sich die Be- 
dienungsperson naherl oder dercn TurauBengriff die Bedie- 
nungsperson beruhrt bzw. betaugt. 

Hin Kraftfahrzeug-TurschlieBsyslem mit "Passive Entry"- SS 
Funktion henoligl fiir die Steuerelektronik eine beslinunie 
Reaktionsphase bzw. -zeit, die sich ublicherweise aus einem 
Anlauftntervall, um das System bei Annaherung des Daten- 
tragers bzw. Fcrnsteucnuoduls zu aktivicrcn, einem Berech- 
tigung s-Priifinterval I, um die Bedienungsperson an hand der 60 
Codierung der zwischen Fernsteuermodul und Steuerelek- 
tronik ausgetauschten Signale auf ihre Berechtigung zu 
Uberprufen, und schliefilich dent eigentiichen Aktionsinter- 
vall, in dem die Aktion erfolgt. insbesondere die Entriege- 
lung des Kraftfahrzeugschlosscs, durchgcfuhrl wird, zusam- 6S 
mensem. 

Die Dauer der Reaktionsphase von mehr als hundcrt Mil- 
lisekunden wird im Vergleich zu konventionellen Kraftfahr- 
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zeug-TtirschlicBsystemen als lang emptunden, wenn das 
Anlaufintervall erst bei Betatigen des TurauBengriiTes star- 
ted Das Ziehen des Tiirau Ben griff cs o. dgl. kann nam lien bei 
einer "Passive Entry"-Funktion u. U. schon crfolgen, wenn 
die Reaktionsphase der Steuerelektronik noch nicht abge- 
schlossen worden ist. Die Bedienungsperson muB dann den 
TurauBengriff ein zweites Mai Ziehen, was als "Fehlfunk- 
tion" interpretiert werden kann. 

Da die rcsulticrcnde Gesamtzcit dcr Reaktionsphase nicht 
beliebig verkiirzt werden kann. wurde bereits versucht, die 
Verzogcrungszeit zu kaschieren (DE-A-195 21 024). Bei 
diescm Kraftfahrzeug-TurschlicBsystcm wird das Anlaufin- 
tervall und das Bcrechtigungs-Priifintervall der Steuerelek- 
tronik in eine Phase verlegt, die vor der von der Bedienungs- 
person mcrkbaren eigentiichen Bcdienungs phase liegt. 
Merkbar ist. dann fur die Bedienungsperson lediglich eine 
Restzeit, die der Reaktionszeit von mechanischen, konven- 
tionellen Kraftfahrzcug- rurschlieBsystc men cntspricht. 

Ein anderer Ansatz besteht darin, das Anlauftntervall der 
Steuerelektronik nicht erst bei Belaiigen des TurauBengrif- 
fes startcn zu lasscn, sondern schon cine Annaherung dcr 
Hand einer Bedienungsperson an den TurauBengriff zum 
Startcn des Anlaufintervalls zu nutzen. Die US-A- 
4,868,915, die den Ausgangspunkt der vorliegenden Krfin- 
25 dung bildet, olfenbart ein insbesondere fur Kraftfahrzeuge 
vorgesehenes, schlUsselloses Zugangssyslem mil "Passive 
Entry "-Funktion. Das Zugangssyslem wcist eine Antcnnc 
und ein Identifikationsmittel zur t)berprufung der Zugangs- 
berechtigung eines bedienerseitigen Datenlragers auf, so- 
30 fern sich cine Bedienungsperson rnit dem Datentriiger in ei- 
nem Uberwachungsbereich befindet. Das Zugangssyslem 
weist zusatzlich einen separaien Naherungssensor auf, der 
das Zugangssystcm bzw. die Ubcrprufung odcr Datenab- 
frage aktiviert, wenn sich eine Bedienungsperson in dem 
35 Oberwachungsbcrcich befindet. Bei dem Naherungssensor 
handcit es sich vorzugsweise um einen kapaz.i liven Nahe- 
rungssensor. Jedoch werden auch rnagnetische, induktive, 
akustische und ahnliche Naherungssensoren als verwendbar 
bezeichnei. Das Startcn des Anlaufintervalls der Stcucrclck- 
40 ironik, also das "Aufwecken" bzw. Aktivieren" der Steuer- 
elektronik, erfolgt dann zeitlich so weit vor dem eigentii- 
chen Ziehen des TurauBengriiTes, daB das Anlaufintervall 
und meist auch das Berechtigungs-Prufintervall bereits ab- 
geschlossen sind, wenn dcr TurauBengrifT durch die Hand 
45 dcr Bedicnungsperson lalsachlich bewegt wird. 

Ein wesentlicher \fcrteil bei der Vcrwcndung eines derar- 
tigen Naherungsscnsors liegt darin, daB die verhaltnismaBig 
viel Energie erfordernde Oberprufung der Zugangsherechti- 
gung nur dann erfolgt, wenn sich eine potentielle Bedie- 
50 nungsperson angenahert hat. Ein Naherungssensor und des- 
scn Einbau sind jedoch mit nicht uncrheblichen lostcn vcr- 
bunden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein Kraftfahrzeug-TiirschlieBsystem, cine TurauBengritTan- 
ordnung fiir ein Kraftfahrzeug-TtirschlieBsysiem, ein Ver- 
fahren zur Steucrung eines Kral'dahrzeug-TurschlieBsy- 
stcms und eine Vcrwendung einer Antenne eines Kraftfahr- 
zeugs anzugeben, so daB auf einfache, kostengunstige Weise 
cin Annahem, insbesondere cincr Hand cincr v Bedicnungs- 
person, an einen TurauBengrifT und/oder ein Beriihren des 
TUrauBengriiTs, insbesondere bei verb alt nismiifiig niedri- 
gem Energiebe<larf und bei gutem Ansprechverhalien, de- 
tektiert werden kann. insbesondere wobei dann eine "Pas- 
sive Eniry'-Funklion des Kraftfahrzeug-TurschlieBsy stems 
aktiviert bzw. cin Anlaufintervall cincr Steuerelektronik ge- 
stanet werden kann. 

Die obige Aufgabe wird vorschlagsgemaB durch ein 
KraftXahrzeug-TurschlieBsystem gcmaB Anspruch 1, eine 
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Turau Bcngriffanordnung gcmtffi Anspruch 9, ein Vcrfahren 
gem&B Anspruch 12 oder cine Vcrwendung gemsiB An- 
spruch 16 gclost. Vorteilhafte Weiterbildungen sind Gegcn- 
stand der UnteransprUche, 

Eine grundlegende Idee der vorliegenden Erfindung liegt 
darin, die fur die "Passive En try" -Funk lion ohnchin vorhan- 
dene Antenne und deren Sende- und Empfangseinrichtung 
zur Detektion cincs Anniihems, insbesondere eincr Hand ci- 
ner Bedienungsperson, an den Tu r au Be ng riff und/oder cines 
Beruhrcns des TiirauBengriffs. insbesondere durch cine 
Hand einer Bedienungsperson, zu verwenden. So kann ein 
zusatzlicher Naherungssensor zur Aktivicrung der "Passive 
Entry"-Funktion bzw. zum Stanen der Dalenabfrage eines 
bedienerseiligen Daientragcrs entf alien, was Kosteneinspa- 
rungen und cine Vercinfaehung ernidglicht. 

GemaB einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsva- 
riante isi die turdie Date nkom muni kation ohnehin vorgese- 
hene Antenne zusatzlich als kapazitivcr Sensor zur Krfas- 
sung einer Annaherung und/oder Beruhrung ausgebildet 
bzw. angcordnet und verwendbar. Hierzu ist die Antenne 
insbesondere am Turau Bengriff angcordncl, vorzugsweisc 
in dies en iniegriert oder durch dicsen gebildet. 

Allernativ oder zusatzlich kann auch cine Annaherungs 
undAxier Beriihrungssensierung bzw. -detektion miltels von 
der Antenne angestrahlter elektro magnetise her Wellcn er- 
folgen. 

Grundsatzlich kann die Sende- und Empfangseinrichtung 
zur Dalenabfrage bzw. Ideniifizicrung eines von einer Be- 
dienungsperson tragbaren Datentragers in einem ersten Frc- 
quenzbereicli. beispielsweise bei etwa 433 MHz, und zur 
Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung in einem zweilen 
Frequenzbereich, beispielsweise im GHz-Bereich, arbeiten. 
Vorzugsweisc ist jedoch vorgeschen, daB die Antenne und 
insbesondere auch die zugeordnete Sende- und Empfangs- 
einrichtung sowohl fiir die Datenabfrage als auch fur die 
Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung im s el ben Fre- 
quenzbereich arbeiten, also elekiromagnctische Wellen in 
diesem Frequenzbereich aussenden und empfangen. 

In besonders bevorzugter Ausgcstaltung werden elcktro- 
tnagneiische Wellen zur Annaherungs- bzw. Beriihrungs- 
sensierung eingesetzt, die cine auf dem Radarprinzip beru- 
hende Delektion ermoglichen, d. h. es konnen reflekticrte 
Wellen miuels der Antenne und der zugeordneten Sende- 
und Empfangseinrichtung bzw. einer entsprcchenden Aus- 
werte- bzw. Stcuerelektronik crfaBt werden. Hrertur eignen 
sich insbesondere elektromagnetische Wellen in einem Fre- 
quenzbereich von mehr als 20 GHz und insbesondere von 
etwa 24 GHz. 

Unter "Erfassen" ist trier insbesondere das Bereitstellen 
von Daten bzw. MeBsignalen gemeinl. deren Auswcrtung 
cine Detektion bzw. Sensierung crmdglichL, oh sich cine 
Hand einer Bedienungsperson dem TUrauBengriff angena- 
hen hat, diesen nereits beriihrt und/oder beiadgt. Die Aus- 
wertung kann unmiUclhar in der Sende- und Empfangsein- 
richtung fiir die Datenabfrage bzw. -kommunikation mil 
dem Dateniragcr, in der sonstigen Stcuerelektronik und/oder 
in einer zusatzlichen Auswerteelektronik o. dgi. erfoJgen. 
Dies stellt Sclbstverstandlichkeiten fUr den Fachmann dar, 
so daB hicrauf nicht nahcr eingegangen wird, da cs primar 
nicht darauf ankommt. wo die Auswertung stallfindet. 

Bei der Anwcndung des Radarprinzips bzw. der Erf as- 
sung von reHekiierten Wellen zur Annaherungs- bzw. Be- 
riihrungssensierung ist es moglich und vorzugsweisc vorge- 
schen, die gleiche Antenne zum Aussenden und Empfangen 
der clcklromagnetischen Wellen fur die Datenabfrage bzw. - 
kommuni kation mil dem Daientrager einzusetzen. Dies gilt 
insbesondere dann. wenn das Kraftfahrzeug-TurschlieBsy- 
stcm sowohl bei der Dalenabfrage als auch bei der Annahe- 



rungs- bzw. Beriihrungssensierung nut elektromagnetischen 
Wellen im gleichen Frequenzbereich arbeitet. 

Jedoch sind anstclle des Radarprinzips auch alternative 
Arten zu Detektion hzw. Sensierung einer Annaherung und/ 
s oder Beruhrung mfcglich. Beispielsweise kann insbesondere 
im Bcrcich eines auf Annaherung und/oder Beruhrung zu 
Ubcrwachenden Turau Ben griffs ein Wellenfeld erzeugt wer- 
den, wobei cine Anderung und/oder Unterbrcehung des 
Wellenfeldes durch einc Hand einer Bedienungsperson als 

to Annaherung an den TUrauBengriff bzw. Beruhrung des Tii- 
rauBengriffs erfafit und ausgewertet werden kann. Hier sind 
ggf. getrennte Sender und Empfanger erlbrderlich, wobei 
ggf. auch Rcflektionen an Abschnitlen des Turau Bengritfs 
und/oder an benachbarten Turau 6enbereichen ausgenutzt 

ls und/oder bcrucksichtigt werden konnen und dcrncntsprc- 
chend trotzdem ledighch eine Antenne erlbrderlich ist, die 
sowohl als Sender als auch als Empranger arbeitet. In jedem 
Fall crgibt sich so insbesondere cine wescnllich groBcrc 
Frciheit bei der Wahl des Frequcnzbereichs fiir die clektro- 

'20 magnetischen Wellen. 

Der bediencrseitige Datentragcr ist selbslversiandlich an 
die verwendeten Frequenzcn der elektromagnetischen Wel- 
len angepaBt. Dabei ist es auch mdglich, daB der Datentrager 
auf einer anderen Frequenz, beispielsweise in einem wesent- 

25 Uch niedereren Frequenzbereich, Ant worts ignale zur Daten- 
uberlragung bzw. Identifizierung aussendet, die dann entwe- 
der von der gleichen, hiertiir auch empfindlichen Antenne 
oder von einer zusatzlichen Antenne des Kraftfahrzeug-TQr- 
schlieBsystems empfangen werden konnen. 

30 Vorzugsweise werden die elektromagnetischen Wellen, 
zumindesi zur Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung, 
nur pulsweise ausgesendet Dies geslatlet eine Minimierung 
der erfordcriichen Energie. AuBcrdctn crmoglicht bzw. ver- 
einfacht dies eine l^aufzeitrnessung, die zur Detektion einer 

35 Annaherung und/oder Beruhrung bzw. Unterbrechung eines 
von den elektromagnetischen Wellen gcbildcten, beispiels- 
weise lichtschrankenartigen Wellenfeldes ermoglichl. 

Zusatzlich oder aliemativ wird vorzugsweise die Energie 
der ausgesandtcn elcktromagncuschen Wellen zumindest 

40 bei der Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung minimal 
gehalten. Dies dient eben falls einer Minimierung der erfor- 
derlichen Energie, die bei abgestelltem Fahrzeug ublicher- 
weise von einer Kj^tfahrzeugbatterie bereilgestellt wird. 
In besonders bevorzugter Ausgestallung erfolgl die Anna- 

45 herungs- bzw. Beriihrungssensierung im wesentlichcn nur 
im Bereich des TtirauBengrirTs. Dementsprechend werden 
die elektrischen Wellen vorzugsweise nur zumindest im we- 
sentlichen im Bereich des TiirauBengriffs abges Irani t. 
Vorzugsweise ist vorgeschen, daB die Antenne am TUrau- 

50 BengrifT oder in einem dazu benachbarten Bereich angeord- 
nei, insbesondere in den TiirauBcngriff intcgricrt ist. Insbe- 
sondere ist dabei dtesclbe Antenne sowohl zum Senden als 
auch Empfangen von eleklromagnetischen Wellen und ins- 
besondere sowohl fUr die Datenabfrage bzw. -konmiunika- 

55 tion mil dem bedienerscitigen Datentrager als auch fiir die 
Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung vorgeschen. So 
wird ein einfacher, kostengUnstiger Aufbau crmoglicht, wo- 
bei rnit rninimalem Energiebedarf eine Annaherungs- bzw. 
Beriihrungssensierung bzgl. dieses Turau BcngrifTs ermog- 
60 lichtwird. 

Das Vorgenannte gilt insbesondere fiir den TurauBengriff 
einer FahrertOr. Zusatzlich kann enlsprechend cine Amcnne 
am TurauBengriff oder im dazu benachbarten Bereich der 
BeifahrertOr oder einer sonstigen Tflr angeordnel sein, um 
65 auch don einc Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung 
vomehmcn zu konnen. 

Insbesondere im FaJle einer Integration der Antenne in 
eine TiirauBengrilTanordnung oder in einen TurauBengriff 
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bictel es sich an, cine die zugeordnete Sende- und Emp- 
fangseinheit und ggf eine Steuer- und/odcr Auswertcelek- 
tronik in den TurauBengritY und/oder die Turau Ben griff an- 
ordnung zu integrieren. Tnsbesondere wird von der Steuer- 
bzw. Auswerteetektronik ein Signal ausgegeben, das die Dc- 
tcktion bzw. Erfassung eincr Annahcmng und/ oder Bcriih- 
rung anzcigt. 

Die Scnde- und Empfangseinheit kann als eine Bauein- 
heit bzw. Baugruppe ausgcbildct sein, jedoch bedarfsweise 
auch durch getrennte Komponcnten bzw. Baueinhciten ge- 
bildet sein. 

Wcitcrc Aspcklc, Uigcnschaften. Mcrkrnale und Vorteilc 
der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Erlauterung eines bevorzuglen Ausfuhrungsbei- 
spiels, das in der Zcichnung dargcstellt ist. Es zcigt: 

Fig. 1 in ciner schematischen und perspekiivischen An- 
sichl. ein Kraftfahrzeug rnit einem vorschlagsgemaBen 
K raft fahr/eug-' Lursch I ieBsy stem ; 

Fig. 2 eine TurauBengritTanordnung des Kraftfahrzeug- 
TursehlieBsysiems gcmaG Fig. 1 und 

Fig. 3 cine schematische Draufsicht eincr vorschlagsge- 
maBen TurauBengritTanordnung. 

In Fig. I ist schcrnatisch ein Kraftfahrzeug t mil cinem 
vorschlagsgemaBen Krafliahrz^ug-TursehlieBsystem 2 dar- 
gestellL Das Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem 2 weist insbe- 
sondere mehrerc Kraftfahrzeugschlosser 3, insbesondere fur 
Kraftfahrzeugtiiren, eine Kraftfahrzcughcckklappe u. dgl., 
sowie ein HauhenschloB 4 auf. deren Einbauposiuonen in 
Fig. 1 schematisch angedeutel sind. 

Vor7.ugsweise ist jedes KraftfahrzeugschloB 3. vorzugs- 
weise moron sen, insbesondere clektromotorisch, mittels ei- 
ner bekannten ZenU-aJverriegeiung bzw. eines Zenualverrie- 
gelungsantricbs entricgclbar und vcrricgclbar. Bci eincr 
Ausfuhrung als ElektroschloB, was insbesondere bei den 
Kraftfahrzeugschlosscrn 3 der Kxaftfahrzeugseitenturen 
vorgesehen sein kann, weist jedes KraftfahrzeugschloB 3 zu- 
satzlich noch die Moglichkeit eincr motorischen Oflhung, 
also des Aushebens einer nichl dargestellten Sperrklinke, 
mitlels eines nicht dargestellten Oftxjungsantricbs auf. In 
diesem Fall kann das Entriegeln und VerriegeLn auch nur 
schaltungstechnisch erfolgen. Eine andere Variante ist die 
Ausstattung der Krafttahrzeugschlosser 3 mit einem 
SchlieBhilfsantrieb, der rnit dem Offnungsantrieb identisch 
oder von diesem gcirennl sein kann. Hierzu wird auf den 
Stand der Tcchnik vcrwiesen. insbesondere auf die DE-A- 
196 29 709. 

Das Kraftfahrzeug-TUrschlieBsyslem 2 ist mil einer "Pas- 
sive Entry "-Funktion ausgestatttet. Daher weist das Kraft- 
fahrzeug-TurschlieBsystem 2 ferner ein en insbesondere als 
"Passive Entry "-Chipkarte ausgebildcten oder sonstigen Da- 
tentrager bzw. 'transponder S auf, der von einer nicht darge- 
stellten Bedienungsperson mitgefiihrt wird und als "elektro- 
nischer SchlQssel" dient. So kann eine kraftfahrzeugseirig 
ausgelosle Datenabfrage bzw. Fdentifizierung des Datentra- 
gers 5, wie durch elektromagnetische Wellen 6 angedeutel, 
durch gefuhrt und die Zugangsberechtigung der Bedienungs- 
person iiberpriift wcrden. Bei entsprechender Zugangsbe- 
rechligung erfolgt eine Entriegelung des Kraft fahrzeug- 
schlosscs 3 der Fahrertur oder beispiclsweisc aller Kraft- 
fahrzeugschlosser 3 mittels der nicht dargestellten Zeniral- 
verricgclung o. dgl. HinstchiHch diesbczuglicher Einzelhei- 
ten wird auf den insbesondere bereits genannien Stand der 
Technik verwiesen. 

Dem KraftfahrzeugschloB 3 der Fahrertur und dem Ma u- 
bcnschloB 4 sind jeweils ein SchlicBzy Under 7 fur cine Be- 
taTigung mit einem mechanischen Schlussel 8 zugeordnet. 
So kann das KraftfahrzeugschloB 3 der Fahrertur mit dem 
Schliisscl 8 mechaniseh im Notfall hciaiigl bzw. cntricgcll 



und geotlnet werden. Eine entsprcchende Notentriegelung 
bzw. NotofTnung kann bedarfsweise auch fur die anderen 
Kraftfahrzeugschlosser 3 vorgesehen sein. 

Zumindest jedem KraftfahrzeuglurschloB 3 der Kraftfahr- 
5 zeugseiteniiiren ist eine TurauBengriffanordnung 9 zugeord- 
net, wie in Fig. 1 angedeutel. Fig. 2 zcigt die TiirauBcngriff- 
anordnung 9 der Fahrertur mil integriertem Schliefizy Under 
7. Die TurauBengriffanordnung 9 weist ferner einen Turau- 
BengritT 10 auf, der bewcglich gclagert ist und beispicls- 

10 wcisc mit einer zugcordncten Schallcinrichtung 11 der Tu- 
rauBengriffanordnung 9 zusainmenwirkt, so dafi beim Zie- 
hen des TurauBengriffs 10 ein SchalLsignal ausgclost wird, 
um einen zugeordneten, nicht dargestellten, elektrischen 
Ofinungsantrieb zum Offnen des zugeordneten Kraflfahr- 

ts zcugsch losses 3 bzw. zum Aushcbcn der Sperrklinke dieses 
Kraftfahrzeugschlosses 3 anzusteuern. Dies gilt fur den Fall 
eines Elektrosch losses 3. Bei einem mechaniseh betatigten 
KraftfahrzeugschloB 3 trill an die Stelle der Schallcinrich- 
tung 11 eine Ubertragungsmechanik klassischer Bauart oder 

20 eine sonslige Betaligungsdeteklionseinrichlung. Jedoch 
kann die Schaiteinrichtung 11 auch cntfallcn. wenn der 1 u- 
rauBengriff 10 nicht bewegUch gclagert ist und statt dessen 
beispiclsweisc eine Annaherungs- und Bcruhrungssensie- 
rung zum selbslatigen OtTnen des zugeordneten Kraftfahr- 

25 zeugschlosscs 3 vorgesehen ist. 

Die TurauBengriffanordnung 9 kann auBerdem einen be- 
nachbartcn Turbcreich, der in Fig. 2 nicht dargcstelH ist, 
umfassen, insbesondere wenn die TurauBengritTanordnung 
9 zusarnmen mit diesem benachbarten Turbereich als Bau- 

K> einheil in die zugeordnete Kraftfahrzeugtur eingesetzt wird. 
Fig. 3 zeigt in schematischer Draufsicht eine TurauBen- 
griffanordnung 9, die beispielsweise wie bezQglich Fig. 2 
beschrieben mit, aher auch ohne SchlieBzylinder 7 ausgcbil- 
det sein kann. Am TiirauBengriff 10 ist eine Antenne 12 an- 

35 geordnet. Insbesondere ist die Antenne 1 2 in den TiirauBen- 
griff 10 integriert hzw. eingelassen. 

Der Antenne 12 ist eine Sende- und Empfangseinrichtung 
13 zugeordnet, die hier insbesondere eine Baueinheit bildet, 
jedoch auch durch separate Komponenten bzw. Baugruppen 

40 gebildct sein kann. Die Sende- und Empfangseinrichtung 13 
ist vorzugsweise an eine option ale dezentrale Auswerte- 
bzw. Steuerelektronik 14 und/oder an cine zentrale Steuer- 
elektronik 15, wie in Fig. 1 angedeutel, angeschlossen. Die 
dezentrale Auswertc- bzw. Steuerelektronik 14 kann jedoch 

45 bttiarfsweise auch in die zentrale Steuerelektronik 15 zu- 
mindest tcilwcise integriert sein. Gleichcs gilt fur die Scnde- 
und Empfangseinrichtung 13, wobei diese und ggf. die de- 
zentrale Auswerte- bzw. Steuerelektronik 14 vorzugsweise 
zumindest teilweisc in die TurauBengriffanordnung 9 inte- 

50 griert ist bzw. sind. 

!>as vorsehlagsgcmaBc Kraftfahrzeug- TurschlieBsy stem 
2 weist eine sogenannte "Passive EnUy"-Funktion im ein- 
gangs erlauterien Sinne auf. Zur Feststellung der Zugangs- 
berechligung einer nicht dargestellten Bedienungsperson 

55 sendct die Antenne 12 elektromagnetische Wellen 6 aus. die 
von dem bedienerseitigen Dalentrager 5 empfangen werden 
konnen. Der Datentrager 5 strahlt daraufhin scincrscits clek- 
iromagnetische Wellen 6 aus, die Daien- bzw. Identifizie- 
rungssignalc cnthaltcn und ggf. in ihrcr Frequenz abweichen 

60 konnen. Diese vom Datentrager 5 ausgeslrahlten eleklroma- 
gnetischen Wellen 6 konnen von der Antenne 12 und der zu- 
geordneten Sende- und Empfangseinrichtung 13 empfan- 
gen, erfaBt und ggf. ausgewertet werden. Die Auswertung 
kann jedoch alternaiiv oder zusalzlich auch in der Steuer- 

65 clcklronik 14, 15 erfolgen. Durch diese Datenabfrage bzw. 
Idcntifizierung des Datentragers 5 kann festgcstellt werden, 
ob dem Datentrager 5 und damit der den Dalentrager 5 tra- 
genden Bedienungsperson die erforderliche Zugangsberech- 
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tigung zukomrnL 

Zum Empfang der vom Datentrager 5 ausgestrahlten 
elcktromagnctischen Wcllcn 6 kann bcdarfswcise cine zu- 
satzliche, nicht dargestellte Antenne vorgesehen sein. Dies 
bieiet sich insbesondcre dann an, vvenn dcr Datentrager 5 5 
auf eincr woscntlich andcrcn Frequcnz antwortel, 

Vorzugsweise ist jedoch die Antenne 12 sowohl zum Sen- 
den als auch zum Empfangen dcr elektromagneiischen Wcl- 
lcn 6 vorgesehen. 

Die Antenne 12 dient in jedem FaJl der Kommunikation to 
von Infonnationen bzw. Daten. insbesondcre bei der Daien- 
abfrage des Datcntragers 5 und ggf. alternativ oder zusatz- 
lich einer sonstigen Kommunikation. 

Wenn von der Sieuerelektronik 14, 15 fesigcstelh wurdc, 
daB die Daienabfrage bzw. Identifizierung des Darentriigers i5 

5 die erforderliche Zugangsberechiigung ergeben hat t wird 
zumindest das KraftfahrzeugtiirschloB 3 der Fahrertur oder 
derjemgen Tur, dcr sich die Bedienungsperson genahert hat 
bzw. dessen TurauBengrilT 10 die Bedienungsperson beriihrt 
und/oder beiatigt hat, entriegelt und ggf. gcofTnet. Insbeson- 20 
derc werden bei Erkcnnung dcr Zugangsberechiigung alle 
Kraftfahrzeugturschlosser 3, die zumindest den Kraftfahr- 
zeugseitenturen zugeordnet sind, entriegelt 

Der vorgenannte Ahlauf bis ein KraftfahrzeugiUrschloB 3 
tatsachtich entriegelt ist, bedarf einer gewissen Zeit. Insbe- 25 
sondere bcnodgl die "Passive Entry "-Funklion eine zeilliche 
Reaktionsphase mil AnlaufintcrvaLI, Bcrechligungs-Prurin- 
tervall (Daienabfrage) und Aktionsintervall (Entricgeln). 

Urn eine rechtzeitige Aktivierung der "Passive Entry"- 
Funktion bzw. ein rechtzeitiges Starten des Anlaufmtervalls 30 
erreichen zu konnen. weisi das vorschlagsgemaBe Kraft- 
rahrzeug-TurschlieBsysiem 2 eine Annaherungs- bzw. Be- 
riihrungssensierung auf, die das Annahcrn einer Bedie- 
nungsperson bzw. einer Hand einer Bedienungsperson an 
den TurauBengritT 10 bzw. ein Beriihrcn des TiirauBengriiTs 35 
10 durch eine Hand einer Bedienungsperson erfaBt, so daB 
die "Passive Entry "-Funklion fruhzcitig akliviert werden 
kann. 

Die Besondcrheit der vorsehlagsgcmaBcn Losung licgt 
nun darin, dafi die Kommunikationsantenne 12 zusaiziicb 40 
zur Anna\herungs~ bzw. Beriihrungssensierung verwendet 
wird. Dies wird nachfolgend anhand zweier Ausfuhrungsva- 
rianten, die auch miteinander kombiniert werden konnen, 
naher erlauiert. 

GcmiiB einer crstcn Ausfuhrungsvariante werden die von 45 
der Antenne 12 ausgestrahlten elektromagnetischen Wellen 

6 nicht nur zur Daienabfrage bzw. Identifizierung des Datcn- 
tragers 5 verwendet, sondern zusatzlich zur Annaherungs- 
bzw. Beriihrungssensierung eingesetzl. Hierzu sind insbe- 
sondcre die nachfolgend aufgefUhrten MaBnahmen licrvor- 50 
zuheben. 

Die Antenne 12 ist am TiirauBengrifT 10 oder in eincm 
dazu benachbarlen Turbereieh 17. wie in Fig. 3 angedeulel, 
angeordnel. Dementsprcchend kann die Antenne 12 elektro- 
magnetische Weilen 6 ausstrahlen, die in der Umgehung des 55 
TurauBengriffs 10 bzw. der TurauBengrifianordnung 9 ein 
WeJtenfeld 16 bilden. Die Antenne 12 sendet insbesondere 
pulsweise und insbesondere bei verhaJlnismSBig geringer 
Energie clcktromagnclische WelJen 6 aus, die im Falle der 
Annaherung einer Bedienungsperson, insbesondere von ei- 60 
ner sich an den TGrauBengriff 10 annahemden Hand der Be- 
dienungsperson. reflekliert und von der Antenne 12 wieder 
empfangen werden. Hierbei wird das Radarprinzip ausge- 
nutzi, also insbesondere die Laufzeit erfaBt und zur Annahe- 
rungs- bzw. Beriihrungssensierung ausgewcrtct. 65 

Zur vorgenannten Annaherungs- bzw. Beriihrungssensie- 
rung eignen sich insbesondere clektromagnetische Wellen 
im GHz-Bereich und vorzugsweise von etwa 24 GHz. Dem- 



500 A 1 

8 

entsprechend strahlt die Anlenne 12 zumindcsi wahrend der 
Phase der Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung elek- 
tromagnetische Wellen 6 gecignctcr Frcquen z ab. Wenn cine 
Annaherung bzw. Beriihrung sensicrt worden ist, wird die 
"Passive Entry"-Funktion aktiviert bzw. das Anlaufintervall 
dcr "Passive Entry"- Funkt ion gestattet Zur DatcnabfTage 
bzw. Identifizierung des Daientriigers 5 kann die Antenne 12 
gestcuert von der Sende- und Empfangsrichtung 13 ggf. 
clektromagnetische Wellen 6 mil eincr andcrcn Frequcnz, 
beispiclswcisc mit dcr bishcr ubiichen Frequcnz von 
433 MHz, aussenden. In diesem Fall kann ggf. auch eine 
zweite, nicht dargestellte Scnde- und Empfangsrichtung 
vorgesehen sein. Vorzugsweise werden jedoch auch bei der 
Daienabfrage des Daientriigers 5 clektromagnetische Wellen 
6 gleichcr Frequcnz wie bei der AnnaMierungs- bzw. Beriih- 
rungssensierung von der Antenne 12 ausgesendet. Demenl- 
sprechend isi dann der Datentrager 5 an diese, vorzugsweise 
etwa 24 GHz betragenden Frcquen zen zum Empfangen cnt- 
sprechender elektromagnetischer Weilen 6 und Aussenden 
entsprechender eleklromagnetischer Wellen 6 angepaBt. 

Die wahrend dcr Annaherungs- bzw. Beruhrungsscnsie- 
rungsphase von der Antenne 12 empfangencn elektrischen 
Wellen 6 werden von dcr Scnde- und Empfaneseinrichtung 
13 und/odcr von der optional vorgesehenen Auswerte- bzw. 
Sieuerelektronik 14 ausgewcrtct und insbesondere unter Be- 
rucksichligung dcr zeiUichen Korrelalion zu ausgesendeien 
elektromagneiischen Wcllcn 6 als Annaherung bzw. Beriih- 
rung dctekuert bzw. ausgewertet. 

Vorzugsweise ist die Energie der wahrend der Annahe- 
rungs- bzw. Beriihrungssensierung ausgesendeien elektro- 
magnetischen Wellen 6 zur Minimierung des erfordcrhchen 
Energiebedarfs geringer als dies zur Daienabfrage des Da- 
tcntragers S crfordcrlich ist, 

Anstelle oder zusatzlich zur Erfassung von Anderungen 
des Wellenfeldes 16 und/oder von reflektierten elektroma- 
gnetischen Wellen 6 kann auch eine niedcrenergetischc Da- 
ienabfrage des Datentragers 5 derart erfolgen, daB die An- 
lenne 12 insbesondcre pulsweise elektromagneiische Wellen 
6 mit verhaltnismaBig geringer Leistung aussendet und der 
Datentrager 5 ein fur die Identifikation nicht ausreichendes, 
jedoch zur Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung ge- 
rade ausreichendes Anwortsignal seinerseits aussendet,, das 
von der Antenne 12 erfaBt und dann ausgewertet werden 
kann. 

GemaB eincr zwciten Ausfuhrungsvariamc wind die An- 
tenne 12 zusaizlich zur Datenkommunikation fiir eine kapa- 
zitive Annaherungs- bzw. Beriihrungssensierung eingesetzt. 
Die Antenne 12 arbeitet dann also als kapaziriver Sensor 
bzw. kapazitives Sensorelement, wobei die elekuische Ka- 
pazitat bzw. dcren Anderungen der Antenne 12 erfaBt wird 
bzw. werden. Bei Annaherung eincr Bedi en ungs person an 
den TurauBengrifl" 10 bzw. eincr Beriihrung des TurauBen- 
griiTs 10 durch eine Bedienungsperson andert sich die elek- 
trische Kapazital der Antenne 12. Dementsprechend isi 
durch ttberwachung und Auswertung der elektrischen Ka- 
paziial bzw. deren Anderungen eine Sensierung bzw. Detek- 
rion einer Annaherung und/oder Beruhrung moglich. Die 
Auswertung und Detektion erfolgr insbesondere in der Aus- 
werte- bzw. Steucrelcktronik 14. Jedoch kann diese Funk- 
rion gegebebenfalls auch in die Sende- und Empfangsein- 
richrung 13 und/oder in die zcntralc Sieuerelektronik 15 in- 
tegrien werden. 

Es isi darauf hinzu ueisen, daB vorzugsweise nur eine ein- 
zige Antenne 12 in einem TiirauBengrifT 10 bzw. eincr Tii- 
rauBcngriffanordnung 9 an der Fahrertur vorgesehen ist. Op- 
tional kann entsprechend jedoch auch mindestens cine wci- 
tere Antenne 12, beispielsweise an der '[lirauBengrirTanord- 
nung 9 der Beifahrcrtur, vorgesehen sein. 
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Wenn cine Annaherung an cinen TUrauBengriff 10 oder 
zumindcst an den TUrauBengriff 10 der Fahrertiir dcs Kraft- 
fahrzcugs 1 scnsiert bzw. dctekticrt wird. crfolgt cin "Auf- 
wecken" bzw. Aktivicren der "Passive Entry"- Funktion, um 
das Anlaufintervalf zu start en. AUemativ erfolgt das "Auf- 5 
weeken" bzw. Startcn erst bci der Dctekticrung bzw. Scnsic- 
rung ciner Beriihrung eines beLiebigcn TiirauBengriffs 10 
oder dcs TUrauBengriffs 10 derFahrerttir. In jcdem Fall wer- 
dcn so cin friihzciriges Startcn dcs Anlaufintcrvails und ein 
friihzei tiges Uberprufen der Zugangsbcrechligung der ange- to 
nahcrten bzw. den TurauBengrifT 10 beriihrenden Bedie- 
nungspcrson - dureh Datenabfrage dcs hcdicncrscitigen Da- 
tentragers 5 erreicht, mit der Folge, daB das eigentliche 
Belaligen bzw. Ziehen dcs TiirauBengriffs 10 noch solange 
daucrl, liaB dann bercits das Aktionsintcrvau\ rcgelmaBig 15 
das Entriegeln oder das Aushebcn der Spcrrklinke, fur die 
Bedie nungspcrson scheinhar verzogerungsfrei ablaufen 
kann. 

Wie bereiLs angesprochen, kann sowohl cine Annahe- 
rungssensierung als auch eine Beruhrungssensierung erfol- 20 
gen. Bcispieiswcise kann die Auswenung cin crsies Signal 
bci Dctektion bzw. Sensierung einer Annaherung ausgehen, 
um die "Passive Entry"-Funktion bzw. das Anlaufiniervall 
zu starten. AnschlieBend kann bei entsprechender Berechli- 
gung und bei entsprechend zeitlich koroltiertcr Sensierung 25 
der BerUhrung des TurauBengrifTs 10 eine Entriegelung ei- 
ner Zentralverricgclung crfolgen und/odcr das zugcordnetc 
KraftfahrzeugturschloB 3 offnen. Im letzicn Fail kann ein 
dern TUrauBengriff 10 zugeordnetcr Schaltcr bzw. die 
Schalteinrichtung tl entf alien. Ks istdann sogar nieht erfor- 30 
derlich, den TurauBengrifT 10 oder cinen Teil davon beweg- 
lieh auszufuhren bzw. zu lagern. 

Ergunzend ist darauf hinzuweiscn, daB die Annaherungs- 
sensierung und/oder Beriihrung ssensierung auch zur Steue- 
rung sonstigcr FCraflfahrzeugfunktioncn und zur Aktivie- 35 
rung sonstiger Kraflfahrzeugsteuerungen eingesetzt werden 
kann. Vorzugsweise werden hierzu von der Auswerteelek- 
ironik 14 oder einer sonsiigen Elektronik entsprechende 
Stcucrsignale ausgegeben. 

40 

Paten lanspruche 

I. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem (2) mit einem 
KraftfahrzcugschloB (3), das molorisch oder schal- 
tungstcchnisch cntricgelbar und ggf, auch rnotorisch 45 
offenbar ausgebildet ist, mil einem dein Kraftfahrzeug- 
schloB (3) zugeordneten TUrauBengriff (10), mit einer 
Antenne (12) und einer zugeonineten Sendc- und Emp- 
fangseinrichtung (.13) zum Aussenden und Empfangen 
von elektromagnetischen Wcllen (6) zur Datenabfrage 50 
bzw. Identifizicrung cincs von einer Bcdic nungspcrson 
tragbaren Darenlragers (5), insbesondere eines Trans- 
ponders, und ink einer Sleuereiektiunik (14, 15) zum 
Hntriegeln und ggf. Offnen des Kraftfahrzeugsch losses 
(3) bei entsprechender Zugangsbcrechtigung des Da- 55 
tcniragers (5), wobei eine Annaherung einer Bedie- 
nungsperson, insbesondere einer Hand einer Bedie- 
nungsperson, insbesondere an den TUrauBengriff (10). 
und/oder cine Beriihrung des TiirauBengriffs (10) zurn 
Srarien der Datenabfrage des Datencragers (S) detek- 60 
tierbar ist bzw. sind, dadureh gekennzeiehnet, daB die 
Antenne (12), die Sende- und Empfangseinrichiung 
(13) und/oder die Steuerelektronik (14, 15) dcrart aus- 
gebildet und/oder angeordnei ist bzw. sind, daB eine 
Annaherung einer Bcdic nungspcrson und/odcr eine 65 
Beriihrung ties TurauBengrifTs (10) durch Erfassung 
von Reflektionen von ausgesandten eiektromagneti- 
schen Wellen (6), durch Erfassung von Anderungcn ei- 



nes insbesondere im Bercich des TurauBengruTs (10) 
erzeugten Wellenfcldcs (16) und/odcr durch Erfassung 
von Anderungcn der elcklrischen Kapazitat der An- 
tenne (12) dciekticrbar und zum Starten der Datenab- 
frage des Daientragers (5) ausweribar ist bzw. sind. 

2. Kniflfahrzcug-TurschlicBsystcm nach Anspruch 1, 
dadureh gckennzeichnet, daB der Datentrager (5) und 
die Antenne (12) bzw. die Sendc- und Empfangsein- 
richtung (13) derart ausgebildet sind, daB sowohl fur 
die Annaherungs- bzw. Beruhrungsdetektion als auch 
fur die Datenabfrage elektromagnctische Wcllen (6) 
dcssclben Frequcnzbcrcichs einsctzbar sind, 

3. Kraftfahrzeug-TUrschlicBsystem nach Anspruch 1 
oder 2, dadureh gekennzeichnet. daB die Antenne (12) 
bzw. die Sendc- und Empfangseinrichtung (13) dcrart 
ausgebildet ist, daB elektromagnetische Wellen (6) mit 
einer Frequenz von im wesentlichen 20 GHz oder ho- 
hcr ausgesendct und empfangen werden konnen. 

4. Kn^tiahrzeug-TurschiieBsystem nach einem der 
voransiehenden Anspriiche, dadureh gekennzeichnet, 
daB zur Annaherungs- bzw. Beruhrungsdetektion das 
Wellenfeld (16) pulsweise er/eugbar ist und/odcr daB 
die Sende- und Empfangseinrichtung (13) zum puls- 
weisen Aussenden der elektromagnetischen Wcllen (6) 
und/oder zum Aussenden der elektromagnetischen 
Wellen (6) mil geringerer Energie als zur Datenabfrage 
crforderlich bctrcibbar ist, 

5. Kraftfahrzeug-TilrschlieBsystem nach einem der 
voranstehenden Anspriiche, dadureh gekennzeichnet, 
daB sowohl fiir die Anniiherungs- bzw. Beruhrungsde- 
tektion als auch fiir die Datenabfrage dieselbe Antenne 
(12) vorgesehen ist. 

6. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem nach einem der 
voranstehenden Anspriiche, dadureh gekennzeichnet, 
daB die Antenne (12) am TUrauBengri IT (10) oder in ei- 
nem dazu benachbarten Bereich (17) angeordnet, ins- 
besondere in den TurauBengrifT (10) integriert ist, oder 
daB der TurauBengriff (10) als Antenne (12) ausgebil- 
det ist. 

7. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem nach einem der 
voranstehenden Anspriiche, dadureh gekennzeichnet, 
daB ein durch Annaherung und/oder Beriihrung verur- 
sachtes Auftreten oder Fehlen von reflektierten Wellen 
(6) des WeLlenfeldes (16), Unterbrechen des Wellenfel- 
des (16) oder Andem von Eaufzeiten von Wellen (6) 
des Wellenfeldes (16), insbesondere von der Steuer- 
elektronik (14), ausweribar isr bzw. sind. 

8. Kraftfahrzeug-TurschlieBsystem nach einem der 
voransiehenden Anspriiche, dadureh gekennzeichnet, 
daB die Stcucreleklronik (14, 15) derart ausgebildet ist. 
daB sic zur Datenabfrage und zum anschlieBcndcn En- 
triegeln und ggf. Offnen des Kraftfahrzeugsch losses 
(3) bei entsprechender Zugangsberechtigung des Da- 
tentrageni (5) zeitlich eine Reaktionsphase mir Anlauf- 
iniervall, Bcrechdgungs-Priifintervall und Aktionsin- 
tervall benoligt und daB eine erfaBte Annaherung einer 
Hand einer Bedienungsperson an den TurauBengrifT 
(10) und/oder Beriihrung des TUrauBengriffs (10) als 
Signal zum Startcn dcs Anlaufintcrvails ausweribar ist 
bzw. sind. 

9. TurauBengriffanordnung (9) fur ein Krafifahrzeug- 
TurschlieBsystem (2), insbesondere nach einem der 
voranstehenden Anspriiche, wobei die TurauBengriff- 
anordnung (9) cinen TurauBengrifT (10), insbesondere 
zum OfTnen cincs zugeordneten Kraftfahrzcugschlos- 
ses (3), und ggf. einen zu dem TUrauBengriff (10) be- 
nachbarten Turbereich (IT), wie eine Griffmulde. auf- 
wcist, dadureh gekennzeichnet. daB am TurauBengrifT 
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(10) Oder am da/.u benachbartem Turbercich (17) einc 
Anienne (12) zum Aussenden und Empfangen von 
elcktromagnctischen Wcllen (6) zur Dutcnkommunika- 
tion und zum Hrfassen ciner Anniiherung an den Tiirau- 
BengriiT(tO) bzw. Bcriihrung des TurauBcngrilTs (10) 5 
angcordnet isl oder daB der TiirauBengrilV (10) als der- 
artige Antcnne (12) ausgcbildct ist. 

10. TtirauBengriffanordnung nach Anspruch 9, da- 
durch gckcnnzcichnet, daB die Antcnne (12) derail aus- 
gebildet ist, dafl elektromagnetischc Wellen (6) mil ei~ io 
ner Frcqucnz von im wcsenllichen 20 01 Iz oder hoher 
gesendet und empfangen wcrden konnen. 

1 1 . TUrauBengrifTanordnung nach Anspruch 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichnel,, daB eine der Anienne (12) zu- 
gcordncte Sendc- und Empfangscinrichtung (13) und/ 15 
oder eine Auswerte- bzw. Steuerelektronik (14) in den 
TUrauBengrifF (10) und/oder die TurauBengriffanord- 
nung (9) intcgricrt sind. 

12. Verfahren zur Sicucrung eines Kraftfahrzeug-Tur- 
sehlieBsy stems mit mimtcstens einern Kraft fahrzeug- 20 
sehloB und einern dern KraftfahrzeugschioB zugeord- 
ncten TurauBcngriff, wobei etektromagnctische Wellen 
zur Datcnabfrage bzw. Identimerung eines von einer 
Bedienungsperson tragbaren Datentragers ausgesendeL 
und empfangen wcrden, wobei das Kraft fahrzeug- 25 
schloB bei entsprechender Zugangsberechtigung des 
Datentragers cmricgcll oder ggf. geoffnet wird, wobei 
ein Annahem, insbesondere einer Hand einer Bedie- 
nungsperson. an den TurauBcngriff und/oder ein Be- 
ruhren des r l\irauBengrifTs delektiert und zum Starten 30 
der Datcnabfrage ausgewertet wird bzw. wcrden, da- 
durch gekennzeichnel, daB die der Datcnabfrage die- 
nenden clcktromagnctischen Wcllen zusai/Iich zurDc- 
tektion eines Annahems an den TurauBengriff und/oder 
Beriihrens des TurauBcngrilTs verwendet werden und/ 35 
oder daB die Antcnne zusatztich als kapizitiver Sensor 
zur Rrfassung eines Annahems an den TurauBcngriff 
und/oder Beriihrens des TurauBengrilTs verwendcl 
wird. 

1 3. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekenn- w 
zeichnci, daB zur Detcktion eines Annahems und/oder 
Beriihrens die elektromagnetischen Wellen pulsweise 
und/oder mil geringerer Energie als zur Datenabfrage 
erforderlich ausgesendel werden. 

14. Verfahren nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gc- 45 
kennzeichnet, daB zur Detektion eines Annahems und/ 
oder Beriihrens refleklierte Wellen erfaBt werden und 
insbesondere deren Laufzeii ausgewertei wird. 

15. Verfahren nach einern der Anspriiche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnel, daB zur Detckrion eines An- 50 
nahcrns und/oder Beriihrens die clckrrischc Kapazitat 
bzw. deren Anderungen der Anienne erfaBt und ausge- 
wertet wird bzw. werden. 

16. Verwendung einer Anrenne eines K raft fan rzcugs, 
wobei die Anienne clektromagnetische Wellen zur Da- 55 
tenkormnunikation aussenden und empfangen kann, 
dadurch gekennzeichnel, daB die Anienne zum Emp- 
fang von reflcklierenden Wellen zur Erfassung einer 
Ann aliening einer Bedienungsperson verwendet wird 
und/oder daB die Anienne (12) als kapazitiver Nahe- 60 
rungs- bzw. Beruhrungssensor verwendei wird. 
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